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Maly crossover Hyundai Kona se zacal
prodavat v roce 2017 a p¥inesl do svého
segmentu jednu zasadni novinku. Kromeé
béznych spalovacich verzi je totiz
dostupny i |ako elektromobll

elektrifikaci Hyundai piili§ ne-
Kspéchal, prvni model v Evro-

pé zacal prodavat v roce 2016.
Na rozdil od ioniqu ma ale o rok noveéjsi
kona zéklad v béZném spalovacim voze
a stoji na platformé sdilené s malymi
modely, jako je Hyundai i20 nebo Kia
Rio. Coz by se mohlo jevit jako znacnd

Foto Petr Homolka
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end barevnd kombinace nepatii
jpohledné svétly interier kony
ale plisobi vzdusné

thky ndm predul
kancem listopadu reditel
Hyundai Motor Czech
Martin Saitz

nevyhoda, Korejeim se ale podafilo
se postavit viz s dojezdem rovnajicim
se 1 mnohem draz$im elektromobilim
a v poméru dojezdu, vybavy a ceny
nemd konkurenci. Diky vyS$8i stavbé
karoserie se do podvozku vesla lithium-
polymerova baterie o kapacité¢ 64 kWh,
predni kola pohdni motor o vykonu

Elektrické hyundaie umozriuji nastaveni
rekuperace padly pod valantem. Diky tomu
Ize jezdit i bez pouziti brzdového peddlu,
rekuperace se vzdy nastavi na pozadovany
ucinek, podrZeni levého pddla viz zcela
zastavi a nechd jej stat s funkci Auto hold.
Sdruzené pfistroje pred fidicem maji velmi
jednoduchou, ale také prehlednou grafiku,
snadno se pohybuje mezi jednatlivymi
menu. Styl zobrazeni se lisi dle zvoleného
jizdniho rezimu. Nejddlezitéjsi informace
se navic promitaji na prihledovém displeji
pfimo v zorném poli fidice.




Text: Michal Dokoupil
michal.dokoupil@cncenter.cz

Ve verzi Ultimate je kona bohaté
vybavenym autem véetné napfiklad
ventilace sedacek a vyhfivani volantu.
Tlacitko Drive mode slouZi k vybéru jizdnich
rezim.

150 kW, coz z elektrické varianty déla
vubec nejsilnéjsi konu.

Pravé tento viiz, pojmenovany po jed-
nom z okrestl ostrova Havaj, v nasi ga-
rdzi nahradil Renault Zoe, historicky
prvni elektrické vozidlo v dlouhodobém
testu Svéta motori. A zatimco Francouz
byl ryze méstskym modelem, ktery ne-
mél ambice podivat se dile do regiont,
Korejec jiz diky podstatné vys$simu do-
jezdu zvladd i delsi vylety. MiZeme se
tak bliZe seznamit s nabijeci infrastruk-
turou i mimo hlavni mésto a vyzkouset,
jestli jsou vozy s baterkami vhodné
i na delsi prejezdy.

Volba padla na vrcholny Hyundai
Kona Electric s pfidomkem Power, tedy
silnéj$i variantu se 150kW motorem
a 64kWh baterii. Kromé té totiZ exis-
tuje jeSt¢ zdkladni varianta Eco, ktera
dostala mensi akumulator o kapacité
39,2 kWh a slabsi motor se 100 kW vy-
konu. Vzhledem k malému cenovému
rozdilu ale tvofi vétSinu prodejii mo-
del Power. S vybavou to bylo podobné
snadné, jsou totiZ jen dvé uUrovné, pri-
¢emZ zvolend Ultimate uZ kromé bar-
vy neumoziuje zZadné piiplatky. Neni
ostatné tfeba, ,ultimatni* kona uZ méd

Zvuk motoru, stabilizacni systém i udrzovani
v jizdnim pruhu Ize snadno vypnout tlacitky
pod volantem

Volné stajici displej multimedidiniho
systému zobrazuje plno dodatecnych
informaci o pohonu, napfiklad historii jizd se
spotrebou, ¢asy potrebné k nabiti vozu dle

typu nabijecky, mapu nabijecek v okoli atd.
INZERCE

CENA A VYBAVA

Nova
doba

Vybrat konkurenci pro Hyundai Kona Power
neni snadné, opravdu vyrovnanych konkurent
totiz moc neni. Vlastneé jen dva, oba od Kie,
oba podobné drahé a predevsim vyuzivajici
totoznou techniku s konou. U elektromobill

uz ale nema vykon motoru takovy vyznam,
jako tomu je u spalovacich motord. Vzhledem
k okamzitému pirenosu tociveho momentu

a omezené maximalni rychlosti dokazou

vozy s vykonem 100 kWi 150 ijezdit velmi

kde se krome kie vice pfiblizuje jen Nissan Leaf
e+, ten ale neni SUV. Do srovnani jsme proto
vybrali Peugeot e-2008, s mensim vykonem

i baterii, ale srovnatelnymi fyzickymi rozmery.
Ten sice nedojede na jedno nabiti tak daleko
jako kona, prinasi ale prostornou karoserii typu
SUV za podstatné nizsi cenu. Nabizi se srovnani
peugeotu s levnéjsi Konou Eco za 899 990Ke,

ktera kombinuje motor o vykonu 100 kW s baterii

o kapacité 39,2 kWh, cenovy rozdil za 50 % vice
vykonu a 63 % vice baterie Kony Power je jen
140 000 K¢é a mensi kana tim prakticky postrada
smysl.

Pohled na cenu elektrické Kony Power muize

byt pro mnohé Sokem. Malé SUV sdilejici
karoserii se spalovaci verzi, ktera se da koupit
uz za 369 990KG¢, zacina ve vykonngjsi verzi

nad milionem. Omlouva si to nejvetsi baterii

v segmentu, a tedy i nejvy$Sim dojezdem, a také
bohatou vybavou. Vyhtivani sedacek, displej
pred fidicem, spousta asistencnich systémd,
bezklicovy vstup a automaticka klimatizace
jsou standardem, v nejvyssi vybave Ultimate,
zahrnujici veskerou dostupnou vybavu, a tedy
bez nutnosti dalSich priplatkd, umii ventilaci
sedacek ¢i prahledovy displej.

Zakladni ceny konkurentii

Kia e-Niro/150 kW Executive

Kia e-Soul/150 kW Executive

Peugeot e-2008/100 kW e-GT

DS3 Crossback E-Tense/100 kW Grand Chic
Nissan Leaf e+/160 kW Tekna

1249 980 K&
1149 980 K&

925 000 K&
1075000 K&
1200 000 K&

Porizovaci naklady

Hyundai Kona
Electric Power
840 000KE (e-Allure) 1104 990 KE (Future)
840 000 KE (e-Allure) 1 104 990 KE (Future)
Celnf a bogni airbagy, rédio, vyskové stavitelny volant
nebo sedadlo fidice, centralni zamykani, manuéini
klimatizace, elektrické ovladani pfednich oken.

VYBAVA NAD RAMEC VERZE SVETA MOTORU

Bezkliové startovani v v

Vlyhfivané predni sedacky 6000 v

Metaliza v (oranzova Fusion) v (Seda Galactic)
Rozpoznavani dopravniho znaCeni v v
Panoramatické stresni okno 30 000 b4

Porovnani cen 840 000 K& (100%) 1104 900 K€ (0 32 % horsi)

Peugeot e-2008

Zakladni cena
Cena verze Svéta motor(i
Vybava verze Svéta motori

*Znamka za cenu, vybavu a servisni naklady.

Nahradni dily

Svétlomet/zadni sdruzena svitilna (K€) 21 354/5135
Predni/zadni naraznik (K&) 8603/5456

Predni blatnik (Ke) 4809

Celni sklo (Kg) 12355

Prednf brzdové desticky (Ke) 2516

Cena prace v servisu (KE) 1068

Naklady na servisni prohlidky do ujeti 100 000 km (K¢é/hod.) 23 645

Zaruky: cely viiz/lak/neprorez. karoserie/baterie (KE)| 5/5/12/8 (nebo 160 000 km)

Orientaéni ceny, skuteéné Gastka se mize v jednotlivych autorizovanych servisech lisit Zdroj: tdaje vyrobce

Future Ultimate
Eco 100 kW/39,2 kWh 899 900K¢

Power 150 kW/64kWh 1104 990Ke 1279 990K

SERIOVA VYBAVA
Future

Sest airbagti © elektricka parkovaci brzda  asistent pro vedenf vozu v jizdnich pruzich e asistent
rozjezdu do kopce © stabilizacni systém VSM vcetné protiprokluzového systému TCS © vyskové
nastavitelné sedadlo fidice a elektrickd bederni opérka e vyhfivani prednich sedadel a volantu
o k{iZi potazeny volant e pfistrojovy panel Supervision se 7" barevnym displejem TFT © elektricky
ovladan a vyhfivana vngjsi zpétné zrcétka © inteligentni kIf€ a startovani tlacitkem e automatickd
klimatizace s funkci auto. odmlZovani ® monitorovani tlaku v pneumatikéch © adaptivni tempomat
s omezovacem rychlosti ® zadni parkovaci senzory a parkovaci kamera ® automatické svétlomety se
svételnym senzorem © asymetricky délend, sklopnd zadni sedadla 60:40  integrovany
audio systém se 7" dotykovym displejem s funkci Android Auto a Apple CarPlay ® oviadani
audiosystému na volantu e stfesni liZziny © dobfjeci kabel na stfidavy proud s kancovkami Type 2

Ultimate (navic proti Future)

Aktivni asistent pro vedeni vozu v pruzich LFA e anatomicky tvarovand kozend sedadla
* ventilovana predni sedadla, vyhfivana zadni sedadla ® autonomni nouzové brzdéni FCA
e sledovani mrtvého thlu BCW © 10,5kW tifazové palubni nabijecka e integrovand navigace
5 10,25" dotykovym displejem a funkci Android Auto a Apple CarPlay ® bezdratové nabijeni
mobilnich telefonl e prihledovy displej pred fidicem

TESTOVANY VOZ: KONA POWER 150 Kwj/64 KWH
ULTIMATE + NASLEDUJIiCi PRIPLATKY
Zakladni cena vozu v dobé objednani 1 279 990 K¢ + metalickd barva Ceramic Blue a stfecha

Chalk White 36 900 K¢
Cena testovaného vozu

1316 890 Ke

72132

11.12.2019 Qkm EE.UAWV\/mmmI

11.12.2018 7 km 21.2kWn/100km|
10.12.2019 23km 15.3xWn/100km
09.12.2018 23 km 16.2kWh/100km

08.12.2018 422km 20.6kwWn/100km|
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Bez klimetizace Ene

Dojezd
282 wm 294

# AC (stacion) 239 km)
4 AC (pFenosn)

Doba nabijent zavisi na podminkéch nabilent a méze se mim St

Povinné ruceni a havarijni pojiSténi

Allianz @)

Hyundai Kona Power (150 kW)

Komfort

od 109 K&/mésic

od 176 Ké/mésic | od 236 Ké/mésic

od 518 Ké/mésic

Drive autoradia, dneska tieba
i baterie. Porad je co ukrast.
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Co aktualne parkuje
v garazi Sveta motoru

Seat Tarraco

2.0 TDI 4WD Excellence
Redakéni SUV s ispornym motorem

je u nas uz pres pal roku, stalo se
oblibenym spole€nikem na dlouhé cesty
a stale nas udivuje obrovskou nabidkou
mista, zejména na zadnich sedackach.

Peugeot 508 SW

2.0 BlueHDi GT Line
Nejpohlednégjsi vz v nasi garazi stale
pritahuje pohledy vSude, kde se objevi.
Oblibili jsme si ho predevsim pro delsi
cesty, diky kombinaci isporného motoru
a velmi komfortniho podvozku, coz
dokaze prebit i mensi nabidku mista.

Fiat Tipo Kombi 1.4 T-Jet

Opak zbyvajici dlouhodobé trojice, v Tu-
recku vyrabény levny fiat, ktery si ne-
hraje na nic vice. Jednoduchou techniku
bali do pohledného a na Italy netradicné
konvenéniho kabatu. Také diky tomu si
ale ziskal nase sympatie.

Hyundai Kona Power
a vybrani konkurenti:
zakladni udaje vyrobce

Motor, ventilovy rozvod

Nejvyssi vykon

Nejvy$si tocivy moment
Kapacita baterie

Dojezd (WLTP)

Délka x $itka x vyska

Rozvor néprav, rozchod kol P/Z
Standardni pneumatiky
Provozni/uZitecnd hmotnost

Nejvyssi hmotnost nebrzdéného/brzdéného privésu
Objem zavazadlového prostoru zakladni/maximalni

Nejvyssi rychlost

Zrychleni z 0 na 100 km/h
Spotieba paliva (WLTP)

Palubni nabijecka/rychlonabijeni
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i vice, nez co takové auto potiebuje.
Konu jsme si vyzvedli koncem listopa-
du a dosud jsme s nim zvladli ujet vice
nez 10 000 kilometru.

Po uvedeni si kona vyslouZila chva-
lu za origindlni vzhled, na silnicich std-
le vy¢niva z davu. Tenké prouzky denni-
ho sviceni propojené chromovanou lin-
kou doddvaji crossoveru odhodlany vy-
raz, typicky rozdélené svétlomety se zr-
cadli i na hezké zadi. Od vychoziho mo-
delu s velkou rozdélenou maskou se
elektricka varianta znacné odliSuje. Pre-
devsim o masku uplné pfisla a nahradi-
la ji jednolitou plochou, opticky rozbi-
tou vyfezy. A nové se v piidi ukryva-
ji také konektory pro nabijeni, pristup-
né po odklopeni malych dvifek. Na ty

Prednii zadni sedacky jsou pohadiné i na delSich cestdch, vzadu maji i vy$Si cestujici dostatek mista na nohy i na hlavu

=

odklddaci misto

se ukryvd pfimo

ve stfedovém tunelu,
je vném dalsi

USB pro nabijeni

o spousta prostoru

staCi zatlacit, neni potieba hledat tla-
¢itko. I elektrické vozy potfebuji chla-
dit, zde ale zcela postac¢uje mensi pri-
dech ve spodni ¢asti kompletné zméné-
ného ndrazniku. Ubylo i cerného plastu,
kterym se spalovaci kona hlasi k SUV.
Elektrickd se prezentuje spiSe jako ryze
silni¢ni vozidlo, coZ ostatné potvrzuje
pohled na svétlou vysku 158 mm, srov-
natelnou s béZnymi vozy.

Ta naSe dostala dvoubarevné sché-
ma, kombinujici bledémodrou metali-
zu s bilou stfechou. Pisobi ekologic-
ky, pro elektrickou konu je to nejcas-
t&jsi barva, ale bohuZzel ji neslusi tolik
jako tradi¢néj$i a pastelovéjsi odstiny
z palety konfiguratoru. Velmi podobné
dvoubarevné schéma pokracuje v inte-
riéru, kde naopak prevazuje bild s mod-
rym pruhem tdhnoucim se od dvefi pres

—

Klimatizace mize _
fungovat i jen pro
samotného fidice,
aby se usetfila e e e T
energie R e | S

celou palubni desku. A opét jinak velmi
povedenému vnitfku na krise moc ne-
piidava. Pasobi az trochu lacing, i kdyz
ocefiujeme vzdusnost svétlé kabiny
ve srovndni s tradic¢néjsi tmavou.

Rozlozeni s volné stojicim disple-
jem multimedidlniho systému na vr-
chu palubni desky odpovidd novéjSim
modelim korejské znacky. Nastésti
zUstava spousta tlacitek, automaticka
klimatizace se ovladd vlastnim pane-
lem a vSe je hezky po ruce. Podobné se
povedly i odklddaci prostory. Zejména
ten ve stfedovém tunelu je opravdu vel-
ky a skvéle piistupny, k tomu spousta
mista v loketni opérce. Piijemna je také
moznost zapojit mobil do USB a zavfit
jej do prihradky pred drzékem ndpoja
na sttedovém tunelu.

Jednim z mytd o elektromobilech,
které nase kona vyvraci, je Spatné to-
peni. Tady je tomu piesn¢ naopak, to-
peni ma velmi rychly nastup, rych-
le vyhieje celé auto, a navic si ani

Nissan Leaf e+

Kia e-Niro Kia e-Soul
Synchronni s permanentnim | Synchronni s permanentnim | Synchronni s permanentnim | Synchronni s permanentnim | Synchronni s permanentnim
magnetem magnetem magnetem magnetem magnetem
(kW) 150 100 150 160 150
(Nm) 395 260 395 340 395
(kWh) 64 50 64 62 64
(km) 484 310 455 385 452
(mm) 4180 x 1800 x 1555 4300 x 1815 x 1530 4375 x 1805 x 1560 4490 x 1788 x 1545 4195 x 1800 x 1605
(mm) 2600, 1564/1575 2605, 1550/1550 2700, 1576/1585 2700, 1530/1545 2600, 1565/1575
215/55 R17 215/60 R17 215/55 R17 215/50 R17 215/55R17
(kg) 1760/410 1623/407 1812/418 1707/433 1757/423
(kg) 0/0 0/0 0/0 0/0 0/0
(1) 332/1114 434/1467 451/1405 420/1161 315/1339
(km/h) 167 150 167 157 167
(s) 76 85 78 6,9 79
(kWh/100 km) 154 15,3 15,7 18,5 15,7
(kW) 1/77 11/100 1.2/77 6,6/50 7.2/71



Nameéfit na valcové zkuSebné auto
jako kona neni az tak snadny ukol.

S vypnutym stabilizatnim systémem
ESP mé auto i na zkuSebné problém

s trakci a prokluzuje, namérit se
podafilo az na tieti pokus. A musime
se obejit bez tociveho momentu,
standardnim zplsobem namérit nejde
a mobilni aplikace, vyuzivajici port
0BD?2 a pripojeni bluetooth, odmitla
spolupracovat. Naméreny vykon je

o0 2,3 kW nizsi nez udaj vyrobce, coz
ale mGzeme pricist také faktu, ze
baterie nebyla nabita do 100 %. Priibéh
vykonu je pro synchronni elektromotor
s permanentnimi magnety typicky
rychly nartst vykonu, maxima
dosahuje nékde kolem dvou tfetin
celkovych otacek.

Pod predni kapotou se ukryvd kromé palubni nabijecky, ménice a spousty oranzovych
kabelli také béznd 12V baterie pro napdjeni palubnich systémi

Spotreba Hyundaie Kona

nevezme né&jak podstatnou porci kilo-
metrit z dojezdu. VSechny kony maji _ | | | | l
navic jako standard vyhfivdni seda- 2019 prosinec ujeto 2351km | 20,30 |
ek i volantu se zanedbatelnym vlivem T : : ! !
na spotiebu energie.
Vybava je obecn& u vrcholné verze 2020 inor ujeto1389km 2840 . |
$pickova. Zamlouvd se nam napiiklad
pruhledovy displej pred fidicem, kte-
. oo o . Udévana vyrobcem 15,0 ) , , , 200
ry umozZiiuje sledovat dileZité udaje 15,4 kWh/100km KWh/100km
ptimo pies okno. Povedeny je rovnéz

2020 leden ujeto 4912km | 18,80

Rozeni tlagitky se ndm pFilis nezamlouvd,
hlavné pfi potfebé rychlého prefazeni

zpdtecky
A
AUTOJARON.,
www.autojarov.cz
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Tomas Hadac
Zpotatku jsem se
trochu (vic) bal, jak
delsi trasy do meho
bydlisté na sever Cech
kona zvladne. Notabene
v zimnich mésicich, kdy
po Spustenl vyhrivani interieru dojezd

u elektromohilG rapidné klesa. Par cest
jsem pro sichr radgji absolvoval znaéné
nabaleny po byvalych zkuSenostech. Nej-
vetsi zastupce Hyundaie na baterky vSak
i po zapnuti topeni mél po Uplném dobhiti
vydrz na solidnich 300 kilometrech.

Leos Kana
Dlouhodoba kona
postupné méni mdj po-
hled na elektricka auta.
Plynulé popojizdéni

po méste zvlada na jed-
nicku, a navic si troufne
i na delsi cesty. Ma nejen velmi slusny
dojezd a pri vysokych rychlostech je pa-
tricné pohodIna. Bohuzel opét narézime
na logistiku. Velké baterie uz potrebuji
rychlonabijecku na stejnosmeérny proud.
Takze kdyz se snazime konu co nejcastgji
vyuzivat, ztracime spoustu casu hle-
danim dobijecek, cekanim u nich nebo
cestou k nim a od nich. Za to ale elektric-
ka kona nemUze, ta jezdi vyborné.

Petr Slovacek

S elektrickymi auty
prichazeji i nektere
naveé zplsoby
ovladani, na které si
zatim nejsem schopen
zvyknout - u kony je
to volba sméru jizdy vpred nebo vzad
tlacitky, ktera mi ne a ne prejit do krve.
Neni to tak intuitivni a nahmatatelné
poslepu jako obvykla packa nebo otocné
kolecko. Pokazdé kdyz si do auta sednu,
znovu hledam, jak se rozjet. Jinak

se ale elektricka kona nijak zasadné
nelisi od bézného modelu a ma to proti
star$im elektromobhildm jednu vyhodu -
nemusime pfi reportazich porad dokola
vysvétlovat, ¢im jsme to vlastné pfijeli.

Jifi Baborsky

U vétsiny dosud testo-
vanych elektromohill

s realnym dojezdem
fekneme 200 az 250km
jsem se citil neustale
pod tlakem. Sledoval
jsem rychle ubyvajici dojezd a porad
pocital, kam vSude jesSté potrebuji dojet
a jestli to zvladnu. Kona je jina. Tri stovky
kilometr( ujela i v mrazech, a jakmile

se oteplilo nad 10 °C, zvlada na nahiti
hodné pres 400 km. Kdyz ji v pondéli
nahiji doplna, vystacim si po Praze

a okali cely tyden a naucil jsem se dojezd
neresit. Obcéas ji prikrmim z bézné
zasuvky v garazi a k rychlému nabijecimu
stojanu kolikrat nezavitam i par tydn(.
Je to prvni elektromobil, ve kterém se
nestresuji dojezdem, nicméné svobodu
doplnit bleskove energii jako u auta se
spalovacim motorem porad nenabizi

a na del$f cesty dal radsi sdhnu po klasi-
ce. Co kdyby nahodou...
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Namerené hodnoty [mereno pri 70 % kapacity baterie)

Pruznost 60-100 km/h; 80-120 km/h
Zrychleni 0-100 km/h

Maximalni rychlost

Brzdn4 draha z rychlosti 100 km/h
Skute¢na rychlost pfi 50/90/130 km/h

K méfeni jizdnich parametr(i pouzivéme GPS telemetrii Racelogic DriftBox 01.

(s)

(s)
(km/h)
(m)
(km/h)

i- A

36:4.6
71
172
42,6
44,9/85,2/125,3
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S nasim vozem jsme se vydali také do
Nosovic, kde prdvé zacala lokdini vyroba
elektrické kany. Ta ceskd se od korejske lisi
jinym dodavatelem baterii, LG Chem byl
nahrazen €ldnky od SK Innovations. Diky
novym pneu a zméndm na zadni ndprave
ma navic o 35 km vysSi dojezd (484

km] a baterie se s novou 11 kW palubni
nabijeckou dobije rychleji [pdvodné 7,2 kW).

multimedidlni systém, kde se zobrazuje
i historie vSech jizd s primérnou spotfe-
bou. V soucasnosti prodavané kony uZ na-
vic maji i zabudovanou kartu SIM, a tedy
moznost vzdaleného ovladani nékterych
funkci (klimatizace, topeni). Nase je vSak
jesté z minulého modelového roku a stale
vyuZiva star$i systém.

Prvni reakce pii lede s konou je vzdy
stejnd — nadSent z toho, jak iZasné zrych-
luje. Kopanec nasledujici seSldpnuti pe-
dalu je opravdu silny, Hyundai se viibec
neobtéZoval s napodobovanim chova-
ni spalovacich motord, jak je posledni
dobou u elektromobild v médé. Nami
naméfené zrychleni z nuly na sto za 7,1
sekundy je dokonce jesté o 0,5 sekundy
lepsi, neZ uddvéa vyrobce. Kona tak mé
ryze elektricky projev, vedouci na zim-
nich nokianech aZ pfili§ ¢asto k protace-
ni kol na misté. Predev§im kdyZ naprsi,
je potieba plynovy pedal stlacit opravdu
lehce. Jinak nésleduje charakteristicky
vysoky zvuk gumy drhnouci o asfalt,
a hned poté pohledy celé ulice zjistujict,
kdo se to tady zase predvadi. V tomto
maji tedy podstatnou vyhodu elektromo-
bily s pohonem zadnich, nebo idedlné
vsech kol.

Samoziejmé pokud se fidi¢ trochu
snazi, problém to neni, kona ale absolut-
ni bezprostiednosti svadi k ostiejsi jizde.
Zejména ve mésté ocenujeme schopnosti
malého crossoveru. Reakce na seSlapnuti
plynu je okamZitd i ve vySSich rychlos-
tech, auto md vzdy dostatek pruznos-
ti a pusobi jako prodlouZeni fidiCovy
nohy. VZdy je tady ale moZnost zvolit
rezim Eco, ktery zvolni reakce plynového
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peddlu, coz navic pomiize ke sniZeni
spotieby.

Dalsi schopnost, na kterou jsme si mu-
seli zvyknout, je rekuperace nastavitelna
malymi padly pod volantem. Na vybér je
z péti trovni, piic¢emZ pod nulou se ukry-
va béZné plachténi, na ¢tyrku uZ kona ra-
zantné brzdi. Pokud se levé padlo pridrzi,
auto se Uplné zastavi, a navic zlistane stat,
neni potieba drZet brzdu jako pri zastave-
ni brzdovym pedalem.

Ani piftomnost 450kg t€zké baterie
neznamend ztrdtu komfortu, kona se
pres nerovnosti prendSi bez vyrazného
mldceni a v zatdckdch se moc nenaklani.
Na rozbitych cestich ¢i kostkach v centru
Prahy se ale obcas nehezky nati‘dsé a Sku-
be. Tvrdsi podvozek s viceprvkovym za-
véSenim vzadu umoziuje rychlé prilety
zatdckami, fizeni je ale prili§ lehké a neni
v ném moc citu, na sportovni jizdu to pro-
sté neni vhodny stroj. Navic se musime
vypotradat s nedoticivosti, Castym nedu-
hem elektromobill s pohonem prednich
kol. Na rozdil od konkurence se ale hy-
undai do nedotacivého smyku na suché
vozovce nedostane aZ tak lehce.

Diky homologaci pred rokem 2020
umi korejskd kona jezdit pomalu stile
upIné potichu, dnes uz povinny zvuk
vyddvany pod 30 km/h se dd snadno
vypnout tla¢itkem napravo pod volan-
tem. Vzhledem k tomu, Ze v kabiné
neni moc slySet, to ale stejné nedéla-
me. Kdy naopak s hlukem v kabiné
problém méme, je pii rychlostech nad
120 km/h. To se v interiéru rozléha
necekané silny aerodynamicky hluk
od prednich sloupkd a také od pneu-
matik, zejména na hrubSim asfaltu, pii

Xiys

Nejcastéjsi otazka, kterou ndm dévaji
dalsi elektromobilisté pii ¢ekani u stoja-
nu, sméfuje na dojezd. Kona uz od po-
¢atku prekvapuje tim, kolik zvladne
ujet nabitd. V teple neni problém kolem
450 kilometrti. KdyZ mrzne, je Cislo asi
o 100km niz§i. Samoziejmé vSe velmi
zéleZi na stylu jizdy a nejlepSich vysled-
ki dosdhne v 1ét€ ve mésté, s klidnym
fidicem za volantem, kdy muze kona
atakovat i hranici 500 kilometrd. Pri-
mérnd spotfeba v letoSni neprili§ zimni
Praze se pohybuje kolem 17-18 kWh,
coZ pii béZzném dennim ndjezdu kolem

Nabijeci kanektory
Mennekes a CCS

Combo jsou ukryty
pod dvirky v masce

Elektrické kany

oerodynamicky
design diskd. Predni
pneumatiky se
pravdépodobné
opotrebuiji rychleji
neZ na spalovacich -

maiji zvlastni

vozech.

50km znamend nabijeni jen jednou tyd-
né. To zvladne stfidava domaci nabijecka
se 380 V a pojistkou 32 A za 10 hodin,
klasicky stojan CEZ se stejnosmérnym
50kW rychlonabijenim asi za dvé hodiny
do pIné kapacity. Strach z nedostatku do-
jezdu pro nds v podstaté prestal existovat
a ukazatel zbyvajicich kilometrti uz ani
nesledujeme. Ten je pfitom v hyundaii
nastaven velmi pfesné¢ a vzdy odpovi-
da redlné ujeté vzdalenosti. CoZ je fakt
umoziiujici vyuzivat baterii az do velmi
nizké trovné nabiti. VZdy totiz vime,
kolik kilometrt si je$t¢ miZeme redlné
dovolit. Kona Power se ale neboji ani

delSich cest, coz jsme méli vicekrat moz-
nost si ovefit na vlastni kiZi, napriklad pfi
nekolika cestach do Ostravy. Typickym
problémem mnoha elektromobilt je ob-
rovska spotieba na délnici, pokud se tedy
neplazime v pravém pruhu za kamionem.
Kona si ale i pfi bé€Zné jizdé rychlosti
130 km/h se zapnutym topenim fekne
asi 0 19-20 kWh, porad tedy spolehlivé
ujede pres 300 kilometr(. BéZna zimni
cesta z Prahy do Ostravy pres Pardubice
pii vyjezdu s nabitou baterii si tedy vy-
staci s asi patnictiminutovou prestavkou
na nabijecce po cesté (+70km dojezdu)
a do Ostravy dorazi se stile komfortni

rezervou. Ta je obCas potieba, piibyvajici
elektromobily znamenaji Castéjsi fronty
pred nabijeckami, a navic se stdle setka-
vame s vypadky vefejnych stojantl.

Tii mésice s konou nds presvédcuiji,
Ze elektromobily mohou byt pouZzitelné
i mimo mésto a bez neustalého hleda-
ni nabijecek. Navic diky svizné reak-
ci na plyn opravdu nepatii mezi brzdy
provozu. Naopak miZe byt jizda malym
elektrickym crossoverem zabavna. I pres
bohatou vybavu a pifjemné jizdni vlast-
nosti tu ale zlstdvd vysokd cena, kterd
bude nadéle hlavnim limitem vétsiho roz-
Sifeni jinak velmi povedeného vozu. @

SVETMOTOR0 @& 19



